 

Objetivos y metodología de la sesión de participación 

La sesión de participación se desarrolló el día 23 de Marzo de 2015 de 10:00h a 12:30h en la sede de Consorcio EDER en Tudela, con los siguientes objetivos:

1. Detectar las necesidades de movilidad comarcales, tanto atendidas en la actualidad como sin atender por el servicio actual.

2. Recabar la valoración del servicio propuesto para el transporte público interurbano para la Zona de la Ribera Baja.

3. Obtener criterios e información que permitan concretar una propuesta de servicio público en autobús que se ajuste a las necesidades actuales de movilidad en la zona. 
4. Obtener una valoración de la perspectiva de integración de las redes de transporte escolar y regular de la zona.
Además el proceso también cumple con otros objetivos:

· Cumplir con los requisitos del proceso de participación pública establecidos en el Acuerdo de Gobierno del 16 de Abril de 2014.

· Involucrar a los Agentes interesados de la zona en el proceso de elaboración de la propuesta zonal de servicio público.

Para ello, la sesión se planteó con la siguiente estructura general:

• Entrega de documentación.

• Presentación de Ia Jornada.

• Exposición de propuesta del servicio.

• Sesión participativa.

• Recapitulación aportaciones.

• Cierre.

La metodología de trabajo de carácter participativo consistió en una presentación de los contenidos de la sesión y de varios aspectos del transporte importantes para el desarrollo de la sesión, con apoyo de una presentación en power point
.
A continuación se inició una dinámica de trabajo por grupos, con el fin de favorecer la deliberación y el debate. La sesión finalizó con una exposición final conjunta de todas las aportaciones planteadas en los grupos de trabajo. Para el desarrollo de los grupos de trabajo se utilizó una ficha de trabajo cuyo objetivo era iniciar y favorecer la participación sobre determinadas cuestiones de interés relativas al servicio de Transporte en lo municipios de la Ribera Baja de Navarra.
A las personas participantes se les entregó un material informativo sobre los contenidos de la sesión. Este material también se envió previamente vía correo electrónico.
Asistentes

La sesión contó con la participación de 40 personas.

	PARTICIPANTES

	NOMBRE Y APELLIDOS
	ENTIDAD

	Alberto Tomás Cordón
	Ayuntamiento de Arguedas

	Alfonso Mateo
	Ayuntamiento de Valtierra

	Ángel Herrero
	Club de Jubilados de Castejón

	Ángel Mª Planillo Cardenal
	Ayuntamiento de Monteagudo

	Antonia Martínez Andrés
	Asociación Mujeres “Albahaca” de Murchante

	Amaya Pardo Huget
	Ayuntamiento de Tudela

	Aurelio Bonilla Lecumberri
	APYMA Colegio “Dos de Mayo” de Castejón

	Berta Pardo
	AMIMET

	Charo Berzosa Bejarano
	AMIMET

	David Pérez García
	Cruz Roja

	Encarna Sánchez Escribano
	ANFAS

	Fco. Javier Yanguas Fernández
	Ayuntamiento de Fitero

	Gregorio Ullate Lorente
	Club de Jubilados de Ribaforada

	Irache Eraso
	AMIMET

	Isidro Velasco Estarriaga
	Ayuntamiento de Funes

	Javier Igea Marín
	Ayuntamiento de Cintruénigo

	José Antonio Lasheras
	Ayuntamiento de Buñuel

	José Ignacio Pardo Blanco
	Servicios Sociales de Base Cadreita

	José Javier Navarro
	Ayuntamiento de Corella

	José María Abarzuza Goñi
	Ayuntamiento de Marcilla

	Josefina Marín Vaquero
	Asociación Mujeres “Portegado” de Funes

	Jesús María Rodríguez Gómez
	Ayuntamiento de Ribaforada

	Lucía Torrellas Sesma
	Asamblea de Mujeres de Castejón

	Luís Casado Oliver
	Ayuntamiento de Tudela

	Leonor Azcona Salcedo
	IES Benjamín de Tudela

	María Carmen Segura
	Ayuntamiento de Villafranca

	María Eugenia Éneriz
	Ayuntamiento de Tudela

	Mª José Blanco Arriazu
	Asociación Mujeres Barrio Lourdes de Tudela

	Marivi Castillo
	Ayuntamiento de Tudela

	Margarita Sánchez Ruiz
	AMIMET

	Marimar Zardoya Fuentes
	Ayuntamiento de Barillas

	Matilde Aguado
	Asociación Mujeres “Albahaca” de Murchante

	Natividad Yanguas
	Asamblea de Mujeres de Castejón

	Silvia Pérez Berzosa
	COCEMFE Navarra

	Tomás Aguado Martínez
	Ayuntamiento de Murchante

	Valentín García Olcoz
	Ayuntamiento de Falces

	Yolanda Ibañez Pérez
	Ayuntamiento de Milagro

	Yolanda Manrique Albo
	Ayuntamiento de Castejón

	Yolanda Marco Álvarez
	Consorcio EDER

	Yugo Aguirre
	Ayuntamiento de Fustiñana


	FACILITACIÓN

	NOMBRE Y APELLIDOS
	ENTIDAD

	Javier Espinosa Ochoa
	EIN Navarra Consultoría y Gestión SL

	Eva Gurría Marco
	EIN Navarra Consultoría y Gestión SL

	Paulino Calvo Sandúa
	EIN Navarra Consultoría y Gestión SL

	Jesús María Ramirez Sánchez
	EIN Navarra Consultoría y Gestión SL


	GOBIERNO DE NAVARRA

	NOMBRE Y APELLIDOS
	ENTIDAD Y CARGO

	Luís María Zarraluqui Ortigosa
	Consejero de Fomento y Vivienda

	José Antonio Marcen Zunzarren
	Director General de Ordenación del Territorio, Movilidad y Vivienda

	Miguel Ángel Jiménez de Cisneros y Fonfría
	Director del Servicio de Transportes

	Raquel Bujanda Perales
	Jefa de Sección de Planificación y Modernización

	Luís Martínez Cunchillos
	Técnico de la Sección de Planificación y Modernización

	Itziar Sagasti Hermoso
	Técnica de la Sección de Planificación y Modernización

	Araceli Urra Ruete
	Técnica de la Sección de Planificación y Modernización

	Carlos Chocarro San Martín
	Nasuvinsa


Fase de participación

Una vez realizada la exposición de contenidos por parte de la Dirección del Servicio de Transporte, el responsable de la dinámica de participación explicó la metodología de trabajo de la sesión. Teniendo en cuenta el número de asistentes al Foro (40), se organizaron 4 grupos, de manera que la sesión fuera más eficiente y se pudieran tratar todos los temas con la participación de todas las personas. Para ello se habían repartido, junto con la documentación, tarjetas de colores, para que las personas que compartiesen un color conformasen el mismo grupo. 
Cada grupo realizó sus aportaciones tomando como referencia la ficha de trabajo, que contaba con diferentes cuestiones para facilitar la deliberación y el debate. Tras el trabajo grupal se procedió a realizar una exposición conjunta de las aportaciones que se detallan a continuación:
1. ¿Qué necesidades de movilidad cree que deberían estar cubiertas con el transporte público?

En los diferentes grupos de trabajo se expusieron una serie de necesidades de movilidad que, según la opinión mayoritaria de las personas participantes, manifiestan que deberían de estar cubiertas por el transporte público interurbano. Dichas necesidades son las siguientes:
· Sanitarias: Vinculadas al acceso a los servicios especializados tanto en Tudela como en Pamplona. En referencia a este tema se comenta la necesidad de llevar a cabo una coordinación con el Departamento de Salud, de manera que las citas que se den a las personas residentes fuera de Pamplona sean compatibles con los horarios del transporte público. En este punto se observa la necesidad de contar con un servicio fluido de autobús de Tudela a Pamplona, que permita contar con diferentes alternativas horarias, desde una hora temprana. En referencia a este tema también se apunta que no se pueden mezclar líneas de pueblos que acuden a diferentes hospitales.

El transporte público además debe de dar acceso no solamente al Complejo Hospitalario de Pamplona, sino al Hospital Reina Sofía y a centros de especialidades, centros de rehabilitación o terapias ubicados en Tudela.

Hay quien opina que el transporte público también debería dar servicio al traslado de personas a urgencias, aunque esta cuestión resulta mucho más complicado de satisfacer porque no es fácil de planificar con antelación.

En la actualidad para facilitar los desplazamientos hasta el Hospital Reina Sofía, varios de los Ayuntamientos de la Ribera (Castejón, Villafranca, etc.) cuentan con un servicio de taxi para viajar a Tudela. El coste de dicho taxi se cofinancia entre los usuarios del servicio y la entidad local correspondiente. Dicho servicio además está muy bien valorado por parte de la población. Con la nueva propuesta dicho servicio se pondría en duda y debería ser analizado por parte de las administraciones competentes.
· Educativas: Según la opinión de la mayoría de las personas participantes, en lo relativo al traslado de escolares para cursar educación obligatoria y postobligatoria en Tudela el servicio está bastante bien cubierto. Desde el ámbito educativo se apunta además, lo complicado que resulta realizar la coordinación y organización de todos los autobuses de transporte escolar. Por otro lado, se comenta que dentro de Tudela no existe un buen servicio para trasladar a los estudiantes desde la ciudad a los centros de secundaria, en cuanto a frecuencia y horarios.
El transporte público debe de posibilitar el acceso a la formación universitaria de las personas de la Ribera, tanto en Tudela como en Pamplona. Con un buen servicio de transporte público las personas de la Ribera tendrían más opciones para cursar enseñanzas especializadas o universitarias. En relación con este tema se apunta la necesidad de reforzar los horarios y frecuencias de los autobuses entre Pamplona y Tudela durante los días que más tránsito existe (viernes y domingo).
· Servicios: Tanto de carácter administrativo (notario, gestiones administrativas, etc.) como vinculados a temas de ocio y compras, tanto en Pamplona como en Tudela.
De hecho se afirma que si desde los municipios de la Ribera existiera un buen servicio de transporte público hacia Tudela, diario y con frecuencias suficientes, la gente usaría el servicio mucho más para la realización de ciertas gestiones, compras, ocio, etc. dado el complicado entramado urbano de la ciudad que conlleva serios problemas de aparcamiento.

· Trabajo: Hay muchas personas que se desplazan a trabajar por diferentes municipios de la Ribera a Tudela y a Pamplona, sin que exista una red eficaz de transporte público que responda a necesidades laborales. Hay que dar facilidades para llegar a los polígonos industriales, a determinadas industrias, etc. por lo que se debe mejorar y adaptar los servicios de transporte público para que éste sea una alternativa real para ser utilizado por la población para que vaya a trabajar en autobús a otras localidades.
A nivel general se plantea que la existencia de un buen servicio de transporte público mejoraría la accesibilidad de la población de la Ribera a servicios especializados de diferente tipo localizados en Tudela o en Pamplona, favoreciendo la mejora de su calidad de vida. Por esta razón se manifiesta la necesidad de establecer una red de conexión de servicios de transporte público que garantice la mayor movilidad entre los distintos municipios de la Ribera.
Se considera muy positivo reforzar y mejorar en la medida de lo posible la comunicación por autobús de los municipios de la Ribera con Tudela, pero dicha conexión deber tener una buena combinación con los horarios de los autobuses que salen o llegan de Tudela hacia Pamplona y Zaragoza. Debe de existir una coordinación de servicios y horarios para hacer más efectivo y más atractivo el transporte entre los pueblos con Tudela y de ésta con Pamplona y Zaragoza.
Por otro lado, el transporte público interurbano como servicio público que es, no se debe de medir en términos de rentabilidad económica, sino que tiene que tener como objetivo conseguir una mayor calidad de la ciudadanía y establecer metas para conseguir una mejora constante de dicho servicio. Además dicho transporte debe de “hacer Comarca”, es decir, debe de servir para comunicar y acercar a los residentes de las localidades de la Ribera entre sí, y éstos con Tudela.
Asimismo se apuntan las siguientes áreas de mejora en cuanto al servicio de transporte público:

· El transporte público no reúne condiciones de accesibilidad para personas con movilidad reducida (discapacitados, personas mayores, etc.) resultando una importante área de actuación. En referencia a este tema se apunta que en los pliegos de condiciones se podría exigir a las empresas de transporte actuaciones vinculadas a este tema.
Aunque la accesibilidad de los vehículos de transporte público es un requisito que ya queda recogido en el PITNA, la realidad pone de relieve la existencia de muchos autobuses que todavía no tienen dispositivos para poder acceder a ellos en sillas de ruedas, no tienen plataformas, no disponen de plazas adaptadas para persona con minusvalías, etc. A esto cabe añadir además la necesidad de formar a los conductores de los autobuses en cuestiones relacionadas con la accesibilidad, es decir, saber anclar sillas de ruedas, adaptar asientos, instalar la plataforma, etc.
Además de adaptar los autobuses se plantea que pueden existir servicios complementarios, como la puesta en funcionamiento de un servicio de bonotaxi encaminado a personas con especiales necesidades (dependencia, minusvalía, etc.).
· Existen líneas de transporte que debido a su largo recorrido y que realiza paradas en muchas localidades, a veces llegan a superar hasta tres horas desde la salida hasta la llegada al destino final, lo cual resta atractivo para la población y de ahí que mucha gente opte por usar otras alternativas. Tal es el caso de la línea Fitero-Pamplona. De este modo se cree necesario organizar en este caso una línea de transporte que comunique directamente a las localidades de Fitero, Corella y Cintruénigo con Tudela y Pamplona que sea más atractiva y factible su uso por parte de la población de estos municipios.
· Necesidad de mejorar la organización de los trayectos y horarios de algunas de las actuales líneas. Se pone como ejemplo el caso de que en Funes llegan dos autobuses en un intervalo de tiempo muy corto.
· El cobro del billete por parte de los conductores retrasa los viajes.
· Hay muchos autobuses sin cinturones de seguridad.
· Los autobuses cuentan con espacios muy reducidos, poco apropiados para llevar silletas, carros de la compra, etc.
· Se necesitan marquesinas adecuadas en las que aparezca la información sobre líneas, horarios, etc.

· Una de las mayores quejas del actual servicio de transporte público interurbano es la falta de información existente. Se echa en falta más publicidad, más presencia en ciertos medios, en redes sociales, etc. sobre los servicios de autobús que se presta, así como sus horarios, frecuencias, recorridos, precios, etc. Se cree conveniente reforzar la información en estaciones de autobuses, en las paradas de los municipios, dar información actualizada a los ayuntamientos y a otras entidades a las cuales las personas puedan solicitarla.
· Servicio de valija en las líneas de los pueblos.
· Todas las líneas de transporte de la Comarca de la Ribera deben de tener una parada en el Hospital Comarcal Reina Sofía, y que además dichas líneas deben de tener parada dentro del casco urbano en todos y cada uno de los municipios.
· Se plantea como alternativa para impulsar un mayor uso del transporte interurbano hacerlo más rentable, es decir, más económico para los usuarios.

2. ¿Considera que la propuesta para su localidad da respuesta a estas necesidades? En caso contrario, ¿qué modificaciones introduciría?

De manera general, las personas asistentes a la jornada de participación consideran que la nueva propuesta de corredores realizada por el Servicio de Transportes, a pesar de no conocerse todavía los horarios concretos que se podrían establecer, mejora el servicio de transporte interurbano que se ofrece en la actualidad a gran parte de las localidades de la Comarca de la Ribera, lo cual resulta positivo.

Sin embargo, en dicha propuesta se detectan deficiencias que se deberían de corregir. La mayor de todas ellas hace referencia al municipio de Castejón. De esta forma en la nueva propuesta planteada la localidad de Castejón no aparece en ninguno de los itinerarios propuestos, por lo que se manifiesta la necesidad de modificar esta situación e incluir al municipio en algunos de los itinerarios previstos. Castejón antes contaba con un buen servicio de tren por lo que la utilización del autobús por parte de sus vecinos era menor. Sin embargo en la actualidad el servicio ferroviario del que dispone la localidad es cada vez menor y menos utilizado en la medida que se han reducido las frecuencias y se ha encarecido el servicio. Esta situación se ha producido como consecuencia de la progresiva sustitución de los trenes regionales que son los que verdaderamente daban el servicio de “transporte público”, por trenes de larga distancia, trenes que para ir de Castejón a Tudela o Pamplona apenas se usan, por lo que el atractivo y el uso del tren como alternativa de transporte hasta Tudela ha empeorado considerablemente.


A lo anterior hay que añadir que en la actualidad Castejón cuenta con un servicio de transporte entre Tudela-Pamplona deficitario y además la parada del autobús se sitúa en la Nacional 113, fuera del casco urbano. Por lo tanto la situación en la que se queda la localidad de Castejón en relación al servicio de transporte público es muy complicada. 
Se solicita por tanto a los responsables que se integre en la nueva propuesta no sólo a Castejón, sino a los pueblos que también disponen de servicio de tren de cercanías, en la nueva propuesta de transporte público interurbano por carretera.

De la misma manera, en la nueva propuesta presentada por parte del Servicio de Transportes del Gobierno de Navarra también se hecha en falta la conexión de los municipios de Funes, Falces, Marcilla y Peralta con Tudela, conexión que en la actualidad sí que se lleva a cabo, aunque no es menos cierto que se reconoce por parte de algunos de los asistentes, el poco uso en general que hacen los habitantes de estas localidades del autobús para ir a Tudela, ya que debido a su situación geográfica dentro de la Comunidad Foral su conectividad es mayor con otras localidades como Tafalla o Pamplona.


Así mismo, se muestra disconformidad con la solución planteada al municipio de Milagro, que en la nueva propuesta pierde el servicio con el que contaba. Se solicita además la existencia de trayectos directos sin necesidad de realizar trasbordos.

Por el contrario la situación de las localidades de Ribaforada y Murchante es muy diferente. En el caso Ribaforada, el municipio cuenta con una línea de transporte, concretamente el corredor Cortes-Tudela. En dicha línea ya se ha integrado el servicio de trasporte escolar con el transporte de pasajeros, valorándose la experiencia de forma muy positiva. Antes de llevarse a cabo la reestructuración del servicio, existía una mayor frecuencia de horarios hasta la localidad pero los autobuses iban y venían medio vacíos. Como consecuencia, se decidió ajustar la oferta de horarios de los autobuses a la demanda existente en el municipio para que el servicio fuese más eficiente. 

Los representantes del municipio de Murchante presentes en los grupos de debate muestran su conformidad con las frecuencias y con los horarios que en la actualidad existe para comunicar al pueblo con Tudela. Sin embargo, un aspecto de mejora sería incrementar el número de autobuses que conecten Murchante con el Hospital Reina Sofía, ya que la gente con más edad utiliza mucho este servicio. Por lo tanto se cree necesario ajustar y adaptar los horarios que se propongan a futuro con las necesidades de los servicios para y desde el hospital con la localidad. En este sentido, si la nueva propuesta planteada por parte del Servicio de Transporte implica aumentar el número de frecuencias, teniendo un autobús cada hora para poder ir y volver a Tudela, la propuesta sería suficiente.

Otra de las aportaciones planteadas por todos los asistentes hace referencia a la necesidad de coordinación de horarios entre la llegada y salida de los autobuses procedentes de los municipios de la Ribera hasta Tudela con los autobuses que parten y llegan a Tudela desde Pamplona y Zaragoza, para hacer más efectivo y atractivo el uso de los trayectos propuestos. A esta apreciación se añade la sugerencia de que se ajuste lo más posible la llegada de los autobuses procedentes de los pueblos a Tudela, con la salida desde la capital ribera hasta Pamplona o Zaragoza, de forma que el tiempo de espera de los pasajeros no sea demasiado elevado.


Así mismo, uno de los temas tratados y con consenso por parte de las personas asistentes a la jornada de participación es el hecho de que la centralización del servicio de transporte público de la Comarca en Tudela (para después coger autobuses a Pamplona y/o Zaragoza), es considerada una buena alternativa para muchos municipios, fundamentalmente para aquellos que para ir tanto a Pamplona como a Zaragoza, Tudela se sitúa dentro de su recorrido. No obstante, es complicado que la población de los municipios ubicados más al norte de Tudela (Arguedas Valtierra, Milagro, Villafranca, etc.) entiendan que tienen que retroceder distancia para después coger un autobús que les lleva a Pamplona, hecho que no les va hacer ganar en tiempo. Esta situación se repite en el caso de las localidades ubicadas al este (Cortes, Buñuel, Ribaforada, etc.) de Tudela para ir a Zaragoza.
En cuanto a la línea Tudela-Pamplona se propone mejorar y ampliar la frecuencia y horarios de la línea fletando autobuses cada hora, que deberían comenzar temprano y de manera bidireccional. Por otro lado, se propone que el primer autobús con destino a Tudela por la mañana llegue de todos los pueblos de la Ribera antes de que salga el primero que va a Pamplona, es decir antes de las 6:45. Además este autobús que llega a Pamplona hacia las 8:00 horas debería tener parada en el Complejo Hospitalario, algo que la propuesta presentada no contempla. A esto se añade que todos los autobuses que van a Pamplona desde Tudela deberían realizar una parada en la zona hospitalaria de la capital, de forma que se incremente el número actual de autobuses que para en los hospitales. Por otro lado se aconseja retrasar el horario de vuelta de los autobuses de Pamplona a Tudela a ciertas horas de la tarde, de forma que los usuarios tengan más tiempo para llevar a cabo ciertas actividades en Pamplona.

Igualmente se manifiesta necesario implantar más servicios directos entre Tudela y Pamplona tanto a primera como a última hora del día, además de reforzar el número de autobuses de la línea durante los fines de semana, que sufren una importante merma, lo que favorecería la realización de cuestiones vinculadas a temas de ocio, compras, etc. Por último, en relación con esta línea, se considera la posibilidad de establecer paradas intermedias dentro del casco urbano tanto en Pamplona como en Tudela antes de llegar a las respectivas estaciones, todo ello con la finalidad de hacer más atractivo el servicio e incrementar su uso.
La nueva propuesta elimina la línea Tudela-Tarazona, lo que se considera que perjudica a los pueblos del Valle del Queiles (Cascante, Monteagudo, etc.), dado que ésta es una de las líneas más utilizadas por los residentes de estas localidades. Para solucionar esta nueva situación se plantea que la nueva ruta 3b diseñada en la propuesta se extienda hasta la localidad zaragozana de Tarazona.

En cuanto a la posibilidad de adecuar el servicio de transporte público para satisfacer una demanda de ocio, algunos de los asistentes manifiestan que el planteamiento de crear este servicio de transporte público en horarios fuera de lo normal, sólo tendría sentido durante los fines de semana. No obstante también se recalca que la posibilidad de adecuar el transporte público hasta los centros comerciales-ocio ubicados en Tudela se considera una cuestión complicada que debe de ser analizada en profundidad, pues puede ocasionar un conflicto con los intereses del comercio tradicional de Tudela. En este sentido, se podía compaginar el transporte urbano extendiendo el actual servicio hasta los centros de ocio ubicados en el extrarradio.

En otro orden de cosas, se cree necesario adaptar todos los autobuses para personas con minusvalías y movilidad reducida, de forma que se garantice el acceso del servicio a personas con movilidad reducida, así como modificar la localización de algunas de las paradas de los autobuses, de forma que todas ellas pasen a estar dentro de los cascos urbanos de las localidades.
Se señala la necesidad de que exista mayor información sobre los servicios de transporte público, de manera conjunta, y que, incluso en las marquesinas pudiese existir carteles electrónicos que informasen a tiempo real de los servicios, horarios, destinos, etc. Todo esto facilitaría y fomentaría un mayor uso del transporte público por parte de la población de la Ribera. 
Por último, algunos de los asistentes afirman que para poder llevar a cabo una valoración más profunda sobre el tema de la jornada, se propone al Servicio de Transporte la realización de un documento comparativo entre las líneas de transporte y los servicios que se prestan en la actualidad y los que se proponen, ya que resulta difícil dar una opinión al respecto en este momento.
3. ¿Cuál es su opinión acerca de que cualquier usuario pueda utilizar el transporte escolar como transporte público interurbano? ¿Qué ventajas e inconvenientes ve en esta posibilidad?

La propuesta de que cualquier usuario pueda acceder al servicio de transporte escolar es valorada de forma positiva por la mayoría de las personas asistentes a la jornada de participación, en la medida que supone una optimización de los recursos y el uso de forma más eficiente y eficaz del servicio de transporte público.
No obstante a lo anterior, se llevan a cabo varias matizaciones relacionadas con la necesidad de preservar la seguridad de los escolares, sobre todo con los niños de menor edad (12-14 años) como consecuencia del desconocimiento de la gente que podría utilizar el autobús, valorando las edades de los escolares más idóneas para poner en marcha la citada propuesta. Por esta razón se cree conveniente que esta medida debe ser tomada en consenso con las asociaciones de padres y madres de los municipios afectados, ya que las única reticencias a poner en marcha la integración del servicio van a proceder de estas asociaciones.

Por otro lado, la integración del servicio se condiciona a la existencia de plazas suficientes en los autobuses tanto para los escolares como para el resto de los posibles usuarios del transporte público, garantizando la prestación del servicio de forma correcta para todas las personas. A esto hay que añadir, que desde el Servicio de Transportes del Gobierno de Navarra se debe de garantizar la prestación del servicio en temporada de vacaciones escolares en todas las localidades.

Se llevan a cabo además propuestas por parte de los asistentes para evitar problemas con el uso compartido del autobús entre escolares y el resto de personas. Dichas propuestas hacen referencia a la inclusión de un monitor dentro del autobús para controlar a todos los pasajeros, personalizar y reservar previamente las plazas destinadas a los escolares de forma que sean las mismas dentro de los autobuses a lo largo del año, establecer una separación física dentro del autocar entre la “zona” destinada a transporte escolar y la “zona” para el resto de pasajeros o que los distintos autobuses procedentes de los municipios de la Ribera primero estacionen en las instalaciones educativas para evitar que los escolares puedan bajarse en el casco urbano de Tudela.

Se menciona el caso de la localidad de Ribaforada, donde los escolares comparten autobús con el resto de pasajeros hasta Tudela. Dicha experiencia es valorada de forma positiva y se hace referencia que hasta la fecha no se ha producido ningún incidente. Además es considerada como buena opción y se mejora el servicio  prestado a la localidad.

De la misma manera se afirma que en Murchante hace años también se podía utilizar el autobús escolar por parte del resto de la población, y se valora la propuesta como positiva para volverla a implantar. De hecho se considera que este servicio podría ser utilizado por las personas de la localidad que se trasladan a trabajar a Tudela a primera hora de la mañana.
Informe de la Sesión de Participación


(23/03/2015)











Marzo 2015

















