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Informe de Fiscalizacion

Ejercicio: NO Expediente: Sociedad:

2023 0060000810 CFNA

Tipo de documento: Organo Gestion: C00006

ACOM Centro Contable de Obras Publicas, Transporte y Comunicaciones
Tema Expediente: CR.GLOB. CONV. N-121-A VIA 2+1 PK40+900 A PK52+340

Acto administrativo a fiscalizar: propuesta de Resolucidon del Director General de Obras
Publicas e Infraestructuras por la que se aprueba la 142 certificacion de las obras recogidas en el
proyecto de “Conversién de la carretera N-121-A en via 2+1 entre el p.k. 40+900 y el p.k. 52+340
(boca sur del tunel de Arrigaztelu)” y se dispone su abono.

Organo de contratacion: Director General de Obras Publicas e Infraestructuras.

Unidad gestora del contrato: Servicio de Nuevas Infraestructuras (en adelante SNI).

ANTECEDENTES

1. Mediante Resolucién 1060/2021, de 28 de octubre, del Director General de Obras
Publicas e Infraestructuras, se adjudicaron las obras recogidas en el proyecto de “Conversién de la
carretera N-121-A en via 2+1 entre el p.k. 40+900 y el p.k. 52+340 (boca sur del tunel de
Arrigaztelu)” (en adelante tramo IV) a la empresa Obras Especiales, Edificacion e Infraestructuras,
S.A.U. por un importe de 20.964.177,55 euros, IVA incluido, y se dispuso un crédito global a favor
de la unidad gestora del 5% del precio de adjudicacion, 1.048.208,88 euros, IVA incluido.

2. Con fecha 17 de marzo de 2023 esta Intervencion Delegada recibe para su fiscalizacion el
expediente de Resolucién del Director General de Obras Publicas e Infraestructuras por la que se
aprueba la 142 certificacion de las obras recogidas en el proyecto de “Conversion de la carretera N-
121-A en via 2+1 entre el p.k. 40+900 y el p.k. 52+340 (boca sur del tunel de Arrigaztelu)” y se
dispone su abono.

El expediente consta de:

e Propuesta de Resolucidn.

e |nforme propuesta firmado por el Director del SNI.

e Informe propuesta de precios contradictorios firmado por la Direccién de Obra, el
contratista y el Director del SNI con ANEXO 1 “Acta de precios contradictorios” firmado
por el Director de obra y el contratista.

e Certificacion n2 14 de las obras firmada por la Direccidn de las obras y el Director del SNI
que asciende a 1.282.448,45 euros.

e Factura del contratista por el importe de la certificacion.

Kontu-hartze Orokorraren Zerbitzua
Servicio de Intervencion General
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La Resolucion aprueba 16 precios contradictorios, la 142 certificacion de las obras, autoriza
un gasto de 738.833,65 euros en concepto de aplicacion del crédito global y dispone el abono de
1.282.448,45 euros al contratista.

El precio contradictorio n2 16 es “Ud. Conexion de luminaria a la plataforma interact para
10 aiios. El nodo de comunicacion del sistema se montard en la parte superior de la luminaria
mediante conector externo apropiado, permitiendo que la luminaria pueda tener el mismo indice de
proteccion (IP66) y resistencia a impactos (IK09). La conexion totalmente terminada y accesible
desde la plataforma... 477,09 euros”.

3. El informe propuesta de precios contradictorios indica en el apartado 3.11.- “Conexidén
de luminarias a la plataforma Interact de PHILIPS”, en relacidn con el precio contradictorio n2 16,

Para las luminarias que el proyecto preveia para la iluminacién de puntos
singulares de la obra, el Pliego de Prescripciones Técnicas Particulares y su
Presupuesto establecia un total de 5 unidades de obra segtin sus caracteristicas
técnicas de potencia e intensidad del flujo.

La definicion de estas unidades indicaba que las luminarias serian del modelo
AMPERA o similar e incluian [...]

Las luminarias AMPERA permiten el hosting en una plataforma de la empresa
SCHREDER (su fabricante), distinta de la plataforma Interact mediante la que el
Centro de Conservacion de Carreteras ya telegestiona las luminarias “inteligentes”
que han sido instaladas recientemente en la Red de Carreteras de Navarra, siendo
conveniente que, en este momento, la citada funcion la lleve a cabo desde esta ultima
plataforma para toda la Red.

Por tanto, del informe propuesta de precios contradictorios resulta que se ha operado un
cambio en las luminarias previstas en el proyecto de obras licitado y adjudicado para el tramo IV de
la carretera N-121-A, de modo que se procede a sustituir las luminarias SCHREDER (modelo
Ampera) por luminarias PHILIPS, por no ser compatibles las primeras con la tecnologia implantada
en la Plataforma Tecnoldgica (Interact), a través de la que el Centro de Control de Conservacion de
Carreteras pretende conectar el sistema de luminarias a implantar en el conjunto de carreteras que
conforman la Red de Carreteras de Navarra, para su gestién digital como sistema de alumbrado
inteligente.

En definitiva, segin se informa, la instalacion de la Plataforma Interact de Philips en el
Centro de Conservacién de Carreteras ha creado una dependencia tecnoldgica en virtud de la cual
todas las luminarias que hayan de instalarse en la Red de Carreteras de Navarra deben ser,
necesariamente, por razones tecnoldgicas, Philips.

En esta tesitura, de ser asi, ha de plantearse la cuestion de cudndo y cé6mo se ha optado
por la plataforma Interact de Philips. Es decir, si la eleccion de dicha plataforma se ha llevado a
cabo _con criterios técnicos objetivos o mediante un procedimiento de adjudicacion publica
conforme a la normativa de contratacion publica.
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4. Con fecha 22 de marzo de 2023 esta Intervencién Delegada, con el fin de aclarar las
dudas planteadas en el antecedente anterior, solicita a la unidad gestora, de conformidad con el
articulo 95.4 de la Ley Foral 13/2007, de 4 de abril, de la Hacienda Publica de Navarra y el articulo
4.2 del Decreto Foral 31/2010, de 17 de mayo, por el que se aprueba el Reglamento de Control
Interno, informe técnico de la Direccidon de Obra para que, con el V2B2 del Director del SIN,
responda a las siguientes cuestiones:

e Siel Centro de Control de Conservacion de Carreteras (en adelante C4) unicamente
puede operar con una unica plataforma. El informe de precios contradictorios
sefiala que las luminarias AMPERA de la empresa SCHREDER permiten el hosting
en una plataforma distinta de Interact de Phillips. ¢Es posible tener mds de una
plataforma en el C4 o es incompatible tener mds de una?

e Relacionado con el apartado anterior. Si la plataforma debe ser obligatoriamente
Interact de Phillips éobliga este hecho a que las luminarias sean también de la
marca Phillips o bien pueden ser de otra marca distinta, como por ejemplo en este
caso AMPERA del fabricante SCHREDER? ¢Se produce algun tipo de
incompatibilidad?

e F| informe de precios contradictorios sefiala la conveniencia de utilizar la
plataforma Interact de Phillips ya que el C4 telegestiona con dicha plataforma las
luminarias recientemente instaladas en la Red de Carreteras de Navarra. El precio
contradictorio para el tramo 4 es de 477,09 euros. ¢ Qué coste se ha producido por
utilizar esta unica plataforma y, en su caso, la colocacion de luminarias Phillips en
vez de las de proyecto? Se solicita estudio comparativo de costes producido en las
obras citadas para poder analizar, en su caso, el sobrecoste producido.

5. Con fecha 21 de abril de 2023 esta Intervencidn Delegada reitera su peticidon de emisidn
del informe técnico sefialado, para que sea remitido a la mayor brevedad posible, dado que el
informe no ha sido aportado a esta Intervencion Delegada en el plazo establecido en el art. 80 de la
Ley 39/2015, de 1 de octubre, del Procedimiento Administrativo Comun de las Administraciones
Publicas, que establece que los informes serdn emitidos [...] en el plazo de diez dias y que, de no
emitirse el informe en el plazo sefialado, y sin perjuicio de la responsabilidad en que incurra el
responsable de la demora, se podran proseguir las actuaciones, lo que estaria causando una
demora en el pago con el consiguiente perjuicio no sélo al contratista adjudicatario de las obras,
sino a la misma Hacienda Publica de Navarra, por razén de la posible exigencia de intereses de
demora.

6. Con fecha 28 de abril de 2023 se aporta a la Intervencidn Delegada el informe solicitado,
firmado por el Director del SNI con un ANEXO “Informe de la Direccidn de obra” que a su vez
incorpora cuatro anejos, el primero de los cuales es un informe del Jefe de la Seccién de Vialidad,
6rgano competente para el control centralizado de las acometidas de alumbrado de la Red de
Carreteras, control que se realiza a través del Centro de Control de Conservacién de Carreteras. En
resumen, los puntos mas significativos a tener en cuenta son:
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1. Enrespuesta a la primera cuestion planteada por esta Intervencién Delegada, el Director de
las obras (en adelante DO) contesta que “no puede informar sobre ello puesto que no ha
participado en la eleccién de la plataforma de telegestion de las luminarias”.

En consecuencia, es el Director del SNI el que responde a esta primera cuestion sefialando:
[...] en el proyecto del tramo I de la N-121 A, que fue la primera obra que se realizd en esta
carretera, figuraba como tipo de luminaria la de marca Philips, que se controlan a través de
la plataforma INTERACT. En el segundo tramo se contemplaba en proyecto luminarias
alimentadas por paneles solares, solucion que ha dado malos resultados en muchas obras.
Se redisend la iluminaciéon contemplando el mismo tipo de luminarias que en el tramo
anterior. En el proyecto del tramo Ill, que estd en licitacion, también se considera luminaria
tipo Philips (o similar). En el tramo IV se ha considerado conveniente seguir con el mismo
tipo de luminaria. A este respecto y por homogeneidad en toda la via no tiene sentido que
en una misma carretera haya mds de una plataforma y que tengan que cambiar de
plataforma para gestionar cada tramo de la misma, lo que se corrobora en el anejo n? 1
“Informe de la seccidn de vialidad”.

2. En respuesta a la segunda cuestion, el DO recalca en su informe /o dificultad, que no
incompatibilidad estricta, que supondria la telegestion del sistema de alumbrado de la Red
de Carreteras de Navarra desde multiples plataformas, pero que no obstante ha solicitado
informe concreto sobre esta cuestion a la Seccién de Vialidad, a cuyo cargo estd adscrito el
C4.

El Jefe de la Seccidn de Vialidad sefala en su informe que técnicamente es posible el control
a través de varias plataformas de gestion; si bien es, en la prdctica, desaconsejable, pues se
da una pérdida de control y seguimiento integral. La simultaneidad de varias plataformas
implica la heterogeneidad de accesos y alarmas lo que conlleva a un peor control y
funcionabilidad de los sistemas por parte de los operadores. La instalacion de una
plataforma por cada actuacion singular que se diese en el dmbito competencial descrito en
el primer pdrrafo conlleva una multiplicidad que aumenta las probabilidades de error y
ralentiza actuaciones y decisiones a tomar ante imprevistos (en principio, alguna de ellas,
de emergencia).

Afiade que, “Ejemplo de esta necesidad de trabajo en una sola plaforma es el esfuerzo
(econémico y técnico) llevado a cabo por el Departamento en el disefio y emigracién a una
sola plataforma para el control integral de toda la sensdrica, electronica e instalaciones
componentes de los tuneles de Navarra: sea cual sea su naturaleza y ubicacion.

Por lo que desde la Seccion de Vialidad la indicacion ha sido, desde un principio, el uso de
una sola plataforma, sea ésta cual sea, dejando abierta la posibilidad técnica de cambio
entre ellas, con independencia del fabricante de las luminarias y sistemas de control
pretéritos (via conector Zhaga)”

3. En respuesta a la tercera cuestion, el DO sefala que tedricamente, las luminarias alojadas
en la plataforma interact pueden ser de otra marca diferente de las fabricadas por Philips,
como por ejemplo la AMPERA del fabricante SCHREDER (prevista en el proyecto) si bien el
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contratista da cuenta de la complejidad de integrar dos marcas diferentes, que la garantia
del fabricante podria no ser valida y que dicha solucién no seria viable. En este sentido, y
para corroborar lo sefialado, la DO aporta correos electrdnicos de la empresa contratista de
fechas 29 y 30 de marzo de 2022.

4. Por ultimo, y en respuesta a la cuarta cuestidn planteada, la DO vuelve a recalcar que una
vez definida la plataforma interact, no cabe considerar otra luminaria diferente de la LUMA
de Philips, a consecuencia de lo cual, el contratista, mediante correo electrénico de fecha 2
de marzo de 2023 justifica una reclamacion por sobrecostes desglosada por unidades de
proyecto.

En conclusion, de lo informado se deduce que:

2.- Queda desechada la posibilidad técnica de la coexistencia de distinas plataformas
tecnoldgicas de control para la telegestion del alumbrado de la Red de Carreteras de Navarra
por las dificultades de control y seguimiento de los sistemas por parte de distintos operadores,
por lo que solo cabe que exista una plataforma tecnoldgica para el control integral de todo el
sistema de luminarias de la Red de Carreteras de Navarra.

2.- La eleccidén de la plataforma tecnoldgica de control instalada en el Centro de Control de
Conservacidn de Carreteras no se ha basado en la decisidon de optar por un sistema abierto que
permita técnicamente el uso indistinto y el intercambio entre luminarias de marcas distintas.

32.- La plataforma tecnoldgica de control del Centro de Conservacion de Carreteras de la
Navarra conforma, por las razones técnicas esgrimidas, una unidad funcional con todo el
sistema de alumbrado inteligente que debe alojarse en el mismo, por lo que la marca de las
luminarias de las carreteras de la red foral debe coincidir con la marca de la plataforma de
gestion, a fin de evitar errores, problemas de control o la falta de viabilidad técnica derivada de
la complejidad técnica de compatibilizar marcas de distintos fabricantes.

CONSIDERACIONES

1. AUSENCIA DE UN PROCEDIMIENTO DE ADJUDICACION DE LA PLATAFORMA INTERACT
CONFORME A LA NORMATIVA DE CONTRATACION PUBLICA.

El sistema de iluminacidn que se viene instalando en la Red de Carreteras de Navarra
comprende dos elementos: luminaria y plataforma. La plataforma permite la conexion de las
luminarias con el Centro de Control de Conservaciéon de Carreteras de forma que puedan ser
telegestionadas por este.

El Director del SNI manifiesta en su informe que no tiene sentido, por razones de
conveniencia y homogeneidad, que en una carretera haya mds de una plataforma, por lo que dado
que en el tramo | de la N-121-A, que fue la primera obra que se realizd en esta carretera, figuraba
como tipo de luminaria la marca Philips conectada a la plataforma Interact, se ha considerado
seguir con el mismo tipo de luminaria.
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Ahora bien, el proyecto constructivo del tramo | de la N-121-A preveia el aporte e
instalacion de luminarias marca PHILIPS modelo LUMA con garantia de 10 afios, pero no preveia
conexidén en ningun caso a la plataforma Interact.

Para el tramo Il de la N-121-A, el SNI tramité a comienzos de 2022 un expediente de
modificacion del contrato que fue objeto de reparo suspensivo por parte de la Intervencion
General. El ANEXO 4 del informe de modificacién contemplaba el “Proyecto de alumbrado con
acometidas eléctricas a la red de las intersecciones de Endériz, Etulain y Lanz”. Y en su apartado 15
se sefialaba que la eleccion de las luminarias ha venido condicionada por el requerimiento de la
Propiedad de utilizar el mismo modelo de luminaria que el proyectado para el tramo | de la N-121-A.
Esta luminaria es el modelo Luma de Signify. Signify es el antiguo nombre de Philips Lighting y el
coste total de dicho proyecto de alumbrado fue de 397.279,53 euros.

Por la misma razon, en el tramo IV de la N-121-A se ha decidido instalar las mismas
luminarias Philips.

Pero con independencia de la marca de luminaria que figurara en el proyecto constructivo
del tramo | (existiese o no la indicacién de “o equivalente”), en el que no se preveia la conexion
mediante plataforma Interact, lo que esta claro es que la eleccién de dicha plataforma se ha hecho
al margen de los procedimientos legales de adjudicacion publica y la decisién de instalar la
plataforma Interact para el tramo | ha conducido a que en todas las obras posteriores que se han
venido llevando a cabo a partir de las referidas obras, la marca haya sido LUMA de Philips y la
plataforma Interact, maximo cuando tampoco cabe el intercambio o utilizacion indistinta de
luminarias de distintos proveedores porque la marca de las luminarias debe ser coincidente por
razones técnicas con la de la plaforma de control instalada, toda vez que se ha renunciado a optar
por una plataforma abierta en la que podrian alojarse todas las marcas de distintos fabricantes.

Siendo asi, resulta patente que la eleccion del sistema de alumbrado inteligente, en el que
se integran tanto la plataforma de control como las luminarias, debia haber sido elegido por su
relacion calidad-precio, a través de un procedimiento de adjudicacién publica.

Sin embargo, no sélo no consta la existencia de un procedimiento de adjudicacidn de toda
la unidad funcional del sistema de alumbrado inteligente de la red de carreteras de la Comunidad
foral de Navarra, como se ha dicho, sino que tampoco se deduce en modo alguno que la plataforma
tecnoldgica de control del Centro de Conservacion de Carreteras haya sido seleccionada conforme
a la normativa sobre contratacidn publica.

A la vista de lo sefalado, resulta claro y patente que no ha existido un procedimiento
publico de adjudicacion de la unidad funcional del sistema de iluminacién de la Red de Carreteras
de Navarra ni, en ultimo caso, tampoco, de la plataforma de conexién con el Centro de Control de
Conservacion de Carreteras, fundado en un procedimiento basado en criteros técnicos y objetivos
y conformados sobre la mejor relacion calidad-precio de la mejor oferta existente en el mercado
para cubrir las necesidades publicadas por la Administracidon de la Comunidad Foral de Navarra, por
lo que se habria contravenido la Ley Foral 2/2018, de 13 de abril, de Contratos Publicos y se habria
producido, en su caso, una adjudicacidn ilegal.
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2. CREACION DE UNA DEPENDENCIA TECNOLOGICA SIN SOPORTE LEGAL

Consecuentemente con la ilegalidad de la eleccion de proveedor del sistema de alumbrado
inteligente de la Red de Carreteras de Navarra, conviene recordar que existe la imposibilidad legal
de cualquier indicacion directa o indirecta de proveedores especificos en el disefio de los proyectos
que pudiera generar dependencia tecnoldgica tanto respecto al sistema disefiado como en su
explotacidon o gestion. Asi, el articulo 62 de la Ley Foral 2/2018, de 13 de abril, de Contratos
Publicos establece:

Articulo 62. Prohibicién de barreras técnicas a la libre competencia.

1. Las prescripciones técnicas de los contratos deberdn permitir el acceso de quien vaya a licitar en
condiciones de igualdad y no podrdn tener como efecto la creacion de obstdculos injustificados a la libre
competencia entre las empresas.

2. No podrdn establecerse prescripciones técnicas que mencionen productos de una fabricacién o
procedencia determinadas o procedimientos especiales que tengan por efecto favorecer o eliminar a
determinadas empresas o productos, a menos que dichas prescripciones técnicas resulten indispensables para
la definicion del objeto del contrato. En particular, queda prohibida la referencia a marcas, patentes o tipos o
a un origen o procedencia determinados.

No obstante, se admitirdn tales referencias acompafiadas de la mencidn “o equivalente”, cuando no
exista posibilidad de definir el objeto del contrato a través de prescripciones técnicas lo suficientemente
precisas e inteligibles.

Por tanto, cualquier especificacién técnica innecesaria que contravenga lo anterior, aparte
de invalidar el contrato (articulo 116 de la misma Ley Foral) pudiera constituir un ilicito penal.

Como se ha sefalado, con independencia de la marca de luminaria que figurara en el
proyecto constructivo (existiese o no la indicacion de “o equivalente”), la decisidon de utilizar una
determinada plataforma (en este caso Interact) para el tramo | de las obras de conversion de la N-
121-A en via 2+1 ha conducido a que en todas las siguientes actuaciones (para garantizar la
compatibilidad y operatividad del sistema de iluminacién), siempre se utilice la misma marca,
generando una dependencia tecnoldgica que afectard a todo el sistema de iluminacion
telegestionado desde el Centro de Control de Conservacién de Carreteras de todas las carreteras de
Navarra, desde el momento en que se ha tomado la decisién de renuncia a una plataforma abierta
en la que es posible la utilizacion e intercambio de luminarias de distintas marcas.

Por tanto, se ha conculcado el principio de neutralidad tecnolégica, mediante el cual las
administraciones publicas no deben favorecer unas tecnologias sobre otras, sino establecer los
estandares que todas deben cumplir de forma que las ganadoras de la carrera tecnoldgica se
determinen en un contexto de libre competencia. Muy al contrario, en el presente caso se estaria
abocando a una situacion de dependencia tecnoldgica con una marca concreta, en este caso la
marca Philips, con la negativa repercusion presupuestaria de futuro que supone para la
Administracién de la Comunidad Foral de Navarra en cuanto a la cautividad de la marca.

3. EXISTENCIA DE SOBRECOSTES

La dependencia tecnoldgica creada a favor del sistema de luminarias de un concreto
proveedor, Philips, ha supuesto un sobrecoste para la Hacienda Publica de Navarra que deriva no
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s6lo del cambio de plataforma sino de la necesaria sustitucion de los sistemas de iluminacion de las
carreteras de la Red de Carreteras de Navarra, por lo que su repercusion econémica trasciende los
costos extras que se van a generar en la carretera NA-121-A.

Segln sefiala el DO, el sobrecoste ascenderia de 477,09 euros de ejecucién de material por
unidad de luminaria, que es el precio contradictorio n2 16 a aprobar en el expediente objeto de
fiscalizacién. Multiplicado dicho precio por el total de luminarias del tramo IV (279) y teniendo en
cuenta los gastos generales (10%), beneficio industrial (6%), la baja ofertada y el IVA, supone un
sobrecoste de aproximadamente 150.000 euros IVA incluido.

No se han aportado datos del sobrecoste producido en otros tramos de la N-121-A o en
otras obras de la Red de Carreteras de Navarra.

”

Tal y como indica el DO en su informe, el C4 ya telegestiona las luminarias “inteligentes
que han sido instaladas recientemente en la Red de Carreteras de Navarra, siendo conveniente que,
en este momento, la citada funcion la lleve a cabo desde esta tltima plataforma para toda la Red.

Por tanto, es evidente que el alcance econémico que la decision de utilizar la plataforma
Interact, adoptada, como se ha venido repitiendo a lo largo de este informe, al margen de los
procedimientos publicos de contratacién, no se limita Unicamente a los tramos de la N-121-A, sino
que hay que extrapolarlo a toda la Red de Carreteras de Navarra. Esta Intervencion Delegada
desconoce el alcance total del quebranto que puede suponer tal decisién, pero al sobrecoste
sefialado para el tramo IV habra que sumar los que se puedan producir en el futuro por la sucesiva
incorporacidn del sistema de iluminacion a la totalidad de la Red de Carreteras. Estos posibles
sobrecostes provocarian en cualquier caso un perjuicio para la Hacienda Publica de Navarra.

En relacidn con este extremo, se adjunta copia de la noticia publicada en Diario de Navarra
con fecha 14 de noviembre de 2021 en la que se sefiala que:

e La N-121-A servird de banco de pruebas en la instalacion de un sistema de “alumbrado
inteligente”, basado en la digitalizacién y la eficiencia energética.

e £/ modelo en cuestion se extenderd al conjunto de las 13.000 luminarias que flanquean a dia
de hoy el transito circulatorio por la red principal de carreteras de Navarra.

e La progresiva sustitucion se acometerd conforme vayan ejecutdndose obras en las
carreteras.

e La Direccion General de Obras Publicas pretende valerse de nuevas tecnologias para
conectar todo el tendido de iluminacion al Centro de Control de Conservacion de
Carreteras.

e Por de pronto, el nuevo alumbrado inteligente se instalard con 145 luminarias de diferente
potencia en las rotondas de Oricdin, Sorauren Sur y Sorauren Norte y en parte del eje de la
N-121-A, entre la glorieta de los tiuneles de Ezcaba y Sorauren. Otras 55 se colocardn en
las intersecciones de Endériz, Etulain y Lanz. La nueva apuesta tecnoldgica en los dos
primeros tramos del 2+1 requerird de una inversion de 179.700 euros.
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13.000 luminarias podran incorporar
sensores de velocidad en Navarra

El nuevo modelo de
iluminacidn inteligente
comenzara a probarse
en los dos primeros
tramos de la N-121-A

Los puntos de luz
estaran preparados para
acoger en un futuro un
mecanismo de control
de aforo y rapidez

NATXO GUTIERREZ
Pamplona

La N-121-A no sélo cambiaré de
diseno con el avance de la ins-
tauracion del modelo 2+7 sino
queservirdde banco de pruebas
cn la instalacién de un sistema
de "alumbrado inteligente™. E1
modelo en cuestién, basado en
la digitalizacién y la eficiencia
energética, se extenderd al con-
junto de las 13.000 luminarias
que flanquean a dia de hoy el
transito circulatorio por la red
principal de carreteras en Nava-
rras. De este nimero, 10.686
ascguran la visibilidad a los con-
ductores en tiineles.

El cambio a un tipo de ahorro
energético, con la extensién de
Led, redundarden las arcas fora-
les. El director general de Obras
Piblicas, Pedro Lépez, asegura
que cl periodo de amortizacién
"es relativamente corto”. La pro-
gresiva sustitucion, que se aco-
metera conforme vayan ejecu-
tdndosc obras en las carrcteras,
supondré una inversion de 20
millones de euros.

Ladireccién general de Obras

Bt PN

Piblicas pretende valerse de
nuevas tecnologias para conecc-
tar todo el tendido de ilumina-
cién al Centro de Control de Con-
servacion de Carreteras.
"Mediante esta renovacién se
establecerd un sistema de ilumi-
nacién digital interactivo conec-
tado que, por un lado, permitird
en tiempo real disponer de infor-
macién de cada uno de los 13.000
puntos de iluminacién, detectan-
do posibles averfas y supervi-
sando una manera remota de
consumo y el rendimiento, ade-
mds de facilitar y agilizar el

a_

Una hilera de farolas flanquean el trénsito de vehfculos a la altura de la rotonda de Oricdin.

mantenimiento”, aclaran en
Cohesion Territorial.

Unade las grandes ventajas
desuaplicacion serd “regular
las luminarias en cualquier mo-
mento”. Significa, por ejemplo,
que pueda aumentar o reducir-
selaintensidad de laluz en caso
de necesidad, como en un acci-
dente. "Los tineles de Liédena y
Yesa no registran una alta den-
sidad de trdfico. Cuando no pa-
sen coches, las luces podrén es-
tar a baja intensidad y activarse
cuando detecten a alguno de
ellos”, expone como ejemplo el

S

JC.CORDOVILLA

director general de Obras Ptibli-
cas.

Dispositivos de radares

El mecanismo que prevé am-
pliarse a toda la red “es integra-
ble con otros dispositivos y sis-
temasde control”, subrayacl de-
partamento de Cohesién
Territorial. Dicho de otro modo,
las carcasas donde van las ldm-
paras Led podran incorporar
“cdémaras, detectores, radares”
y otro tipo de equipos capaces
demedir las emisiones de CO2 a
laatmésfera, realizar un “segui-

Elnuevomodelode farola.  Jcc

miento de la ubicacién de los
quitanieves” e informar la tem-
peratura exacta.

Sobre los radares, ¢l sistema
digital adaptado alas farolas y
otros puntos de luz posibilitara
conocer el aforo de un tramo de
via asi como la velocidad de la
circulacion. Sin competencias
por parte de Obras Publicas en
materiade sancién de vehiculos
que superen la permitida, la du-
da estribasi en un futuro el de-
partamento de Interior podra
hacer uso cn ese sentido de los
datos que arroje el modelo de
control. Por de pronto, ¢l nuevo
alumbrado inteligente se insta-
lard con 145 luminarias de dife-
rente potencia en las rotondas
de Oricdin, Sorauren Sur y So-
rauren Norte y en parte del cje
delaN-121-A, entre laglorietade
los tuncles de Ezcaba y Sorau-
ren. Otras55 de colocardnen las
intersccciones de Endériz, Etu-
ldin y Lantz. La nueva apuesta
tecnoldgica en los dos primeros
tramos del 2+ requerira de una
inversion de 179.700 euros.

Hasta1.400escolares volveranalas
colonias de Hondarribia desde abril

® Fundacion Caja Navarra
retoma las actividades tras
dos afios paralizadas como
consecuenciadela
pandemiade la covid-19

Europa Press Pamplona

Fundacion Caja Navarra abrira
las puertas de las Colonias de
Hondarribia la proxima prima-
vera con el regreso del 'Campus
Neptuno' tras dos afios sin poder
desarrollarse. Esta decision su-
pone que se retomard la activi-
dad de la colonia también en ve-
rano.

Ya estdn preinscritos 24 cen-
tros educativos para acudir a la
edicidn 2022 de ‘Campus Neptu-
no’, lo que supondra que 1.400
chicos y chicas pasardn por la co-
lonia de Hondarribia desde el 27
deabrilyhastael17 dejunio. Esta
actividad de Fundacion Caja Na-
varra esta dirigida al alumnado
delos cursos comprendidos en-
tre 3?y 62 de Primaria. Las tan-
dastendranunaduracionde365
dias, segun las necesidades de ca-
dacolegio.

Tras dos aiios en los que este
campus se tuvo que suspender
por la pandemia, regresard este
curso con la novedad de que los
Objetivos de Desarrollo Sosteni-
ble servirdn para estructurar la
actividad que se desarrollara.
Asi, el cuidado de las personas,
del planeta y la bisqueda de la
paz y la prosperidad serdn los te-

mas elegidos para englobar las
diferentes actividades del cam-
pus, haexplicado Fundacion Caja
Navarra.

Seobscrvardlasituacion sani-
taria en cl momento en el que se
desarrolle este campus de mane-
ra que se tomardn las medidas
necesarias para adecuar los es-
pacios y actividades.

DANIEL GARNICA
JOYERO

C/ Esquiraz, 31, Pamplona
www.daniclgarnicajoveros.cs
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