
INFORME DE IMPACTO POR RAZÓN DE GÉNERO

1º. El informe de impacto por razón de género de norma objeto de
tramitación se elabora en virtud de la Ley Foral 17/2019, de 4 de abril, de
igualdad entre Mujeres y Hombres que, en su artículo 22.2 establece que todos
los anteproyectos de ley foral, disposiciones normativas de carácter general y
planes que se sometan a la aprobación de Gobierno de Navarra, deberán
incorporar un informe sobre impacto por razón de género; de la Ley Foral
11/2019, de 11 de marzo, de la Administración de la Comunidad Foral de Navarra
y del Sector Público Institucional Foral, que en su artículo 132 obliga a elaborar
y acompañar la norma de un informe de impacto por razón de género; y del
Acuerdo del Gobierno de Navarra de 16 de mayo de 2011 en el que se fijan los
contenidos y procedimiento de elaboración del citado informe.

El objeto del presente informe es evaluar el impacto por razón de género
del anteproyecto de Ley Foral por al que se modifica la Ley Foral 9/2005, de 6
de julio, del Taxi.

El informe se enviará al Instituto Navarro para la Igualdad/Nafarroako
Berdintasunerako Institutua, con el fin de que éste realice si fuera preciso las
observaciones pertinentes y señale las modificaciones que deberán incluirse
para adecuar el contenido de la norma a la legislación de igualdad vigente.

2. Los principales cambios que conlleva la modificación legal objeto del
anteproyecto son los siguientes:

2.1. Se han recogido las aportaciones presentadas por la Mancomunidad
de la Comarca Pamplona, entidad gestora del Área Territorial de Prestación
Conjunta del Servicio de Taxi en la Comarca de Pamplona y la realizada por el
Consejo Navarro de Taxi en sesión celebrada el 9 de febrero de 2024 para
mejorar la gestión del servicio:

a) Se modifica el artículo 18.2 relativo al procedimiento para el
otorgamiento de licencias y autorizaciones, para que la persona adjudicataria de
la licencia de taxi presente la documentación preceptiva en el plazo que marque
la convocatoria, en lugar de en el plazo de 3 meses establecido en la actual
redacción, que resultaba insuficiente.

b) Con objeto de flexibilizar la prestación de taxi con personas contratadas
se introducen modificaciones al artículo 20:



- En el apartado 1 se señala que la persona titular de una licencia podrá
contratar un máximo de una persona conductora, eliminando la exigencia de que
la contratación fuese para cubrir horas valle, fines de semana, días festivos o
vísperas de festivo, acontecimientos singulares, fiestas patronales o similares.

- Como consecuencia de lo anterior, en el apartado 2 se establece la
obligación de presentar por parte de la persona titular de la licencia la información
que se especifique y otra que se considere necesaria por la entidad local
competente para el control de la autorización otorgada y en el apartado 3 añade
el término requisitos.

- En el apartado 4 se modifican los supuestos en los que por razón de
parentesco puede realizarse la contratación en el régimen especial de
autónomos remitiendo a la normativa en materia laboral y de seguridad social.

c) Asimismo, con el objeto de incrementar la oferta de servicios de taxi e
incentivar el acceso de profesionales del sector, se modifica el apartado 1 del
artículo 28 en el que se aumenta la antigüedad de los vehículos de 1 a 2 años a
adscribir a nuevas licencias y autorizaciones de taxi. Dicho plazo de 2 años es el
establecido en la normativa estatal para las autorizaciones de servicios
interurbanos de taxi.

2.2. Con objeto de mejorar la accesibilidad universal a las personas
usuarias de servicios de taxi con discapacidad se han recogido varias propuestas
realizadas por el Comité de Entidades Representantes de Personas con
Discapacidad de Navarra (CERMIN) en el trámite de información pública:

a) Se añade en el apartado h) del artículo 3 <Principios generales= la 
incorporación de medidas de accesibilidad universal que garanticen la igualdad
de oportunidades.

b) Se establece en el apartado 3 del artículo 21 en relación con los
programas de formación dirigidos a las personas titulares de las licencias y en
su caso de las personas contratadas para la conducción que se incorpore un
módulo sobre atención a las personas con discapacidad, medios de apoyo y
nociones básicas en materias de accesibilidad universal.

c) En el artículo 22, apartado 2 relativo a las características de los
vehículos, se introduce el requisito adicional de accesibilidad universal que podrá



ser determinado por los municipios o la entidad local competente en un Área
Territorial de Prestación Conjunta.

d) Se añade en el artículo 30 la referencia a que las Administraciones
competentes junto con las asociaciones profesionales representativas del sector
de taxi promoverán la progresiva incorporación de nuevas tecnologías para
garantizar la accesibilidad universal.

e) En el artículo 34 relativo a la concertación del servicio a través de
emisora u otros sistemas, se añade un nuevo apartado 3 en el que se establece
que las personas con discapacidad usuarias de vehículos eurotaxi podrán
concertar el servicio con antelación, mediante reserva, y el nuevo apartado 4
establece la obligatoriedad de que las emisoras de radio y otros sistemas
equivalentes de gestión de reservas para la concertación de servicios de taxi
dispongan de sistemas de comunicación que cumplan condiciones de
accesibilidad. Para cumplir con la obligación del apartado 4 se ha añadido una
disposición transitoria única en la que se señala que la adaptación de dichos
sistemas debe realizarse en un plazo de 2 años desde la entrada en vigor de la
ley foral.

f) En el apartado 1 del artículo 44 se realiza la actualización terminológica
de los perros de asistencia, para adecuarla a la normativa vigente.

2.3. En relación con las modificaciones expuestas anteriormente, se
modifica el artículo 57.1 en el que se enumeran las personas responsables de
las infracciones de las normas reguladoras de los servicios de taxi para añadir
en el apartado d) a las asociaciones que gestionen emisoras de radio o a otras
personas físicas o jurídicas que realicen la concertación o reserva previa.

Asimismo, en el artículo 60 que enumera las infracciones graves se introduce
una nueva infracción en el apartado ñ) relativo a la falta de prestación efectiva
de un servicio de taxi objeto de concertación o reserva previa, salvo que exista
causa justificada.

Por tanto, este anteproyecto de Ley Foral tiene como destinatarios finales a
las personas titulares de la licencia de taxi, a las personas conductoras
contratadas por éstas y a las usuarias de los servicios de taxi, hombres o
mujeres, que se pueden ver afectadas por las medidas que introduce, por lo que
es una norma pertinente al género.






