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Navarra y el Estado apuestan por un corredor
ferroviario de pasajeros y mercancias entre
Zaragozay layY vasca

Se estudiara la posibilidad de optimizar la infraestructura existente en
los tramos Zaragoza-Castejon y Pamplona-Y vasca, y se elaborara un
nuevo convenio para el tramo Castején-Pamplona

Martes, 31 de enero de 2017

El ministro de Fomento,
ifigo de la Serna, ha
reconocido hoy martes al
vicepresidente de Desarrollo
Econdémico, Manu Ayerdi, la
apuesta del Estado por un
corredor ferroviario mixto de
pasajeros y mercancias entre
Zaragoza y la Y vasca que

una el Mediterrdneo y el _ _ _ o

Cantabrico asando or El vicepresidente Ayerdi y el ministro De la
P P Serna durante la reunion.

Pamplona.

Este corredor se compone de tres tramos: Zaragoza-Castejon,
Castejon-Pamplona, y Pamplona-Y vasca. Para el primero, el ministro ha
reconocido que ha dado la orden de realizar un estudio a la mayor
brevedad sobre las posibilidades que ofrece la infraestructura existente
con el fin de optimizarla mediante pequefias inversiones para mejorar los
tiempos de viaje y conocer si podria satisfacer las necesidades de
pasajeros y mercancias.

Este mismo estudio se realizara en el caso del tramo comprendido
entre Pamplona y la conocida como Y vasca. En este caso, ademas, se
analizard la necesidad de incluir el ancho internacional para dar salida a
las mercancias por la frontera. También se estudiara la posibilidad de
construir una segunda via entre Pamplona y Alsasua, puesto que es
posible que haya espacio suficiente en la plataforma ferroviaria ya
construida en este subtramo. Entre Alsasua y la Y vasca ya existen dos
vias.
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Finalmente, respecto al
tramo Castejon-Pamplona, tanto
el Gobierno de Navarra como el
Ministerio de Fomento han
reconocido que el convenio
firmado por ambas
administraciones en 2010 ha

guedado “desbordado por la realidad”. Por ello, han acordado
mantener una reunion de la comision técnica prevista en dicho
convenio para elaborar uno nuevo. Sera también en este )
ambito donde se analice la devolucién de los 44,5 millones de  Manu Ayerdi e lfigo de la Serna comparecen
euros que el Estado adeuda a Navarra por la construccién del 2 [0S medios tras la reunion.

subtramo entre Castején y Villafranca.

Otros temas tratados

Durante la reunion, en la que también ha participado el director general de Obras Publicas, Ignacio
Nagore, se han abordado otros asuntos como la construccion de los tramos pendientes en suelo
aragonés de la Autovia del Pirineo (A-21). En este sentido, el ministro ha asegurado que el proximo tramo
que se licite en este eje sera el de Tiermas-Sigués, que facilitara la conexion con el Valle del Roncal.

Ademas, el ministro de Fomento ha informado al vicepresidente Desarrollo Econémico de la marcha
de la construccién de nuevos tramos de la Autovia de Navarra (A-15), entre Medinaceli y Tudela. En este
sentido, ifigo de la Serna ha reconocido la importancia de esta conexion para el Ministerio.

Por otra parte, el vicepresidente Ayerdi ha trasladado al ministro De la Serna la preocupacion
existente en la Zona Media sobre el futuro de la estacion de tren de Tafalla. Como respuesta, el ministro
ha trasladado el compromiso del Ministerio por mantener esta estacion.

Finalmente, el vicepresidente Ayerdi le ha informado del interés y los contactos mantenidos por el
Gobierno de Navarra con varias compafias aéreas para incorporar una conexién con Europa en el
aeropuerto de Pamplona-Noain, concretamente con Paris, Frankfourt o Amsterdam, todos ellos nudos de
conexién aeroportuaria (hub).
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El Gobierno licita la elaboracidon de un estudio
para incrementar el transporte de mercancias
por ferrocarril

La cuota de transporte ferroviario de mercancias en Navarra es del
0,71%, por debajo de las regiones del entorno y de las medias estatal y
europea

Jueves, 23 de marzo de 2017

El Departamento de Desarrollo Econémico ha licitado |a redaccion de
un_estudio sobre la demanda de mercancias y la capacidad de la
infraestructura ferroviaria de Navarra, con el objetivo de incrementar su
transporte por esta via.

Con dicho estudio se pretenden analizar las razones por las que
Navarra cuenta con una cuota de transporte ferroviario inferior al de las
regiones de su entorno, a la media estatal y a la europea, asi como
proponer medidas que permitan incrementarla.

Cabe recordar que la Estrategia de Especializacion Inteligente se fija
como uno de sus objetivos triplicar el porcentaje de mercancias
transportadas por ferrocarril en la Comunidad Foral, que actualmente es el
0,71% del total de mercancias. De hecho, de los 47,07 millones de
toneladas que fueron transportadas en 2015, 46,72 millones viajaron por
carretera, 0,34 por tren y 0,004 por avion. Por su parte, en el conjunto de
Espafia el transporte de mercancias por tren supone el 2% del total, en el
Pais Vasco el 7,2%, y en la Unién Europea del 17%.

El anuncio de licitacion esté publicado en el Portal de Contrataciones
de Navarra y contempla un precio maximo de 49.586,75 euros (IVA
excluido). El plazo de presentacion de ofertas ha comenzado hoy jueves
y terminard el 12 de abril. La entidad adjudicataria dispondra de cinco
meses para elaborarlo.

Condiciones del estudio

El estudio debera contener un analisis y diagnostico de la situacion
actual del transporte de mercancias; y su evoluciéon durante los Ultimos
cinco afos. Ademas, se analizaran otras cuestiones como la oferta del
transporte por ferrocarril; las infraestructuras ferroviarias nodales y
lineales en Navarra y su entorno inmediato, y la localizacion de los
principales sectores econdmicos de la Comunidad Foral respecto a las
mencionadas infraestructuras.

También se realizara una identificacion y evaluacion de escenarios,
gue contemple el estudio de las mercancias con origen y destino en
Navarra susceptibles de ser transportadas por ferrocarril, asi como la
capacidad de las infraestructuras existentes.
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Con esta informacion, el estudio ofrecerd una serie de actuaciones para promover el transporte
ferroviario de mercancias desde la Administracion Foral y las empresas del sector, asi como las
infraestructuras, equipamientos, servicios y aplicacion de nuevas tecnologias que seran necesarias.
Estas iniciativas también deberan promover la integracion ferroviaria con el Corredor Atlantico de la Red
Transeuropea de Transporte (TEN-T) y la conexion entre el Cantabrico y el Mediterraneo.

Por altimo, el estudio deberd contener un resumen ejecutivo, con las conclusiones y las
recomendaciones del conjunto del analisis realizado.

Carlos Ill, 2. 31002 PAMPLONA | T.848426700 | F. 948227673 | prensa@navarra.es | www.navarra.es 212



Gobierno
de Navarra

NOTA DE PRENSA

GOBIERNO DE NAVARRA
DERECHOS SOCIALES
HACIENDA Y POLITICA FINANCIERA

PRESIDENCIA, FUNCION PUBLICA,
INTERIOR Y JUSTICIA

RELACIONES CIUDADANAS E
INSTITUCIONALES

EDUCACION
SALUD
CULTURA, DEPORTE Y JUVENTUD

DESARROLLO RURAL, MEDIO
AMBIENTE Y ADMINISTRACION LOCAL

SEGURIDAD Y EMERGENCIAS

El Gobierno licita la elaboracion de un estudio
para definir la Estrategia Logistica de Navarra
hasta 2028

Se pretende fomentar la importancia y crecimiento del transporte
intermodal sostenible e integrarlo en las redes europeas, en
consonancia con la Estrategia de Especializacién Inteligente

Miércoles, 29 de marzo de 2017

El Departamento de Desarrollo Econémico ha licitado la redaccion de
un estudio para definir la Estrategia Logistica de Navarra 2018-2028, que
pretende avanzar en el objetivo sefialado en la Estrategia de
Especializacion Inteligente de fomentar la importancia y crecimiento del
transporte intermodal sostenible e integrarlo en las redes europeas
mediante unas infraestructuras y servicios logisticos que apoyen el
desarrollo de la Comunidad Foral.

El anuncio de licitacion ha sido publicado hoy miércoles en el Portal
de Contrataciéon de Navarra, por un precio maximo de 41.322 euros, IVA
excluido. El plazo de presentacion de ofertas concluird el 21 de abril. La
entidad adjudicataria dispondra de cinco meses para elaborar el estudio y
se prevé que para diciembre finalice su trabajo.

La nueva Estrategia, tal y como sefala el Departamento de
Desarrollo Econdémico, tendr4 presente la apuesta por el Corredor
Cantabrico-Mediterraneo, y en concreto la importancia estratégica del
tramo Zaragoza-Pamplona-Y vasca. Un tramo que, al conectar con el
Corredor Atlantico — se trabajara intensamente en el marco europeo por la
inclusion del mismo en el propio Corredor Atlantico-, permitira de facto
integrar a la Comunidad Foral en una red que conecta las regiones
europeas atlanticas desde Portugal pasando por Francia hasta Suecia y
Noruega en el extremo norte, junto con Irlanda y el Reino Unido.

Este documento permitird disponer de un plan de accién con
actuaciones valoradas y priorizadas, de un sistema de gobernanza que
pueda dirigir y coordinar el cumplimiento de los objetivos marcados, y de
un discurso logistico que se pueda transmitir a los agentes politicos,
econdmicos y sociales en la busqueda del mayor consenso posible.
Ademas, en las distintas fases de elaboracion del estudio se deberan
tener en cuenta las aportaciones que puedan realizarse desde el sector
del transporte y la logistica, asi como del resto de ambitos mas
representativos de la actividad econdémica en Navarra y en cuya
actividad, la logistica represente un elemento clave de su cadena de
valor.

Cabe recordar que en un entorno globalizado, la logistica se ha
convertido en uno de los principales motores de desarrollo econdmico,
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con influencia en la eficiencia econdmica y la competitividad de los sistemas productivos. Entre muchas
referencias, el Libro Blanco de la Comisién Europea de 20011 destaca la funcién clave de la logistica en
relacion con el sistema de transporte y los intercambios comerciales a escala nacional e internacional.
Ademas, el borrador del nuevo Plan Industrial de Navarra incluye a la logistica como un eje transversal
junto con las tecnologias de la informacion y la comunicacién (TIC) y el disefio, ingenieria y fabricacion de
maquinaria.

Condiciones del estudio

El estudio debe incluir en primer lugar un analisis de la situacion actual y del estado de las
actuaciones definidas en el Plan Estratégico de Areas Logisticas e Intermodalidad de Navarra (del afio
2006), asi como un diagnéstico del grado de su cumplimiento.

En una segunda fase, deberd actualizar la situacion, datos e hipétesis de partida mas relevantes
gue se tomaron como base para estudios previos, teniendo en cuenta los cambios en el contexto politico,
social, econdmico, tecnoldgico y legislativo. También se definirdn las debilidades y fortalezas de Navarra
como centro logistico y las amenazas y oportunidades que el contexto regional, nacional, europeo y
mundial generan.

A partir de esa evaluacion, se elaborara una Estrategia Logistica de Navarra para los horizontes
2023 y 2028 en diferentes lineas estratégicas como, por ejemplo, la organizacion del sector, el impulso y
mejora de infraestructuras, y las politicas dirigidas a la mejora y eficiencia del sector del transporte y la
logistica.

Para poder ejecutar dicha Estrategia, se debera realizar un despliegue del Plan estratégico en
programas, proyectos y acciones concretas valoradas, priorizadas y calendarizadas, y con asignacion
de &reas responsables a lo largo de los dos escenarios planteados: 2023 y 2028.

Con el objetivo de que la ejecucion de la Estrategia Logistica de Navarra se realice en formay plazo,
se debera definir una propuesta de gobernanza del portafolio de programas, proyectos y acciones. Por
Ultimo, se elaborard un documento resumen, con las conclusiones y recomendaciones del conjunto del
estudio.
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El vicepresidente Ayerdi reivindica la
importancia estratégica del Corredor Atlantico-
Mediterraneo a través de Navarra

La Comunidad Foral ha participado en una conferencia celebrada esta
mafana en Lleida sobre la importancia de las conexiones con las
regiones del Eje del Ebro y con Europa

Jueves, 30 de marzo de 2017

El  vicepresidente de
Desarrollo Econémico, Manu
Ayerdi, ha subrayado esta
mafana en Lleida la
importancia  del  Corredor
Cantabrico-Mediterraneo a su
paso por Navarra como
elemento clave del desarrollo
socioecondmico sostenible de
la Comunidad Foral.

Momento del

acto de apertura de la
conferencia, en el que ha participado el
vicepresidente Ayerdi.

El vicepresidente Ayerdi
ha recordado que en la reunion
mantenida recientemente con el Ministerio de Fomento, ambas
administraciones han consensuado una hoja de ruta para el avance en el
Corredor ferroviario Cantébrico-Mediterrdneo en el tramo entre
Zaragozay laY vasca sobre la base de los siguientes principios: que
transporte tanto mercancias como pasajeros (es decir que sea mixto),
que tenga capacidad y estandares internacionales europeos de la Red
Bésica. Esto implica superar las limitaciones actuales existentes tanto de
capacidad (hoy sélo hay una via entre Castején y Altsasu/Alsasua) como
en lo relacionado con los estandares europeos: no hay ancho UIC ni
tampoco entran trenes de 740 metros, entre otros.

En este sentido, el vicepresidente ha sefialado que "el Gobierno de
Navarra estard muy pendiente del avance de lo comprometido en la
medida en que la competencia ferroviaria reside en el Estado".

Por otro lado, desde el punto de vista estratégico, el vicepresidente
ha reivindicado la inclusion en el Corredor Atlantico al menos, del tramo
que une Navarra con la Y vasca. Algo que organizaciones como
ATLANTIC CORRIDOR, que agrupa a los gestores de infraestructuras
ferroviarias de diversos paises, ya reconocen de facto en su propia
actividad diaria.

“Tenemos un objetivo claro: incrementar la importancia y el
crecimiento del transporte intermodal sostenible e integrado en las redes
europeas, asi como unas infraestructuras y servicios logisticos que
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apoyen su crecimiento”, ha continuado el vicepresidente de Desarrollo Econémico, quien ha reconocido
que para alcanzarlo “debemos lograr una estrecha colaboracion entre nuestras regiones y las del resto
de Europa con las que compartimos intereses comunes”.

En este sentido, Manu Ayerdi ha reconocido que el Gobierno foral se ha incorporado “con ilusién” a
la Eurorregion Nueva Aquitania-Euskadi-Navarra porque “representa para nosotros una nueva puerta
para Europa”. Ademas, durante 2018 y 2019 la Comunidad Foral asumira la presidencia de esta
agrupacion europea de cooperacion territorial, “dos afios significativos para la revision de los mapas de
los corredores europeos de transportes”.

Por otro lado, el vicepresidente de Desarrollo Econémico también ha remarcado la voluntad de
Navarra por “formar parte muy activa” en los grupos de trabajo de Transportes de la Comisién del Arco
Atlantico de las Conferencia de Regiones Periféricas y Maritimas, para “buscar una red transeuropea de
transporte mas equilibrada, que reduzca los déficits de accesibilidad y logre una integracion regional real,
al igual que ocurre en el centro de Europa”.

El vicepresidente Ayerdi ha realizado estas declaraciones durante el acto de apertura de la
conferencia "El Eje del Ebro, nexo de unién entre los corredores Mediterrdneo y Atlantico", organizada por
la Asociacion europea FERRMED para el trafico ferroviario de mercancias y la Diputacié de Lleida.
Durante su intervencion, Manu Ayerdi también ha remarcado la “doble vocacién atlantica y mediterranea”
de la Comunidad Foral, segun se recoge en la Estrategia Territorial de Navarra.

Comercio internacional de Navarra

Manu Ayerdi ha destacado el “gran peso” del sector industrial, que supera el 30% de la economia
navarra, y que convierte a nuestra region en la que mas exporta en términos relativos de todo el Estado,
“exportamos el doble de lo que importamos”. El 80% de este comercio exterior se encuentra en el sector
de los productos industriales, y la automocion supera el 40% de los intercambios internacionales de
Navarra. Las tres cuartas partes de este comercio internacional se concentran en Europa, muy
especialmente en los paises del Arco Atlantico.

“Sin embargo —ha continuado Manu Ayerdi-, este transporte internacional por Europa se realiza
principalmente por carretera”. Para revertir esta situacion, “el Gobierno de Navarra apuesta por la mejora
de las infraestructuras logisticas y de transporte ferroviario”.

Asi, el vicepresidente de Desarrollo Econémico ha recordado el trabajo que realiza el Gobierno de
Navarra para desarrollar la Ciudad del Transporte de Pamplona y el Centro Logistico de Noain; asi como
para potenciar el nodo de transferencia modal de Castején, en el Eje del Ebro, “Con la aspiracion de que a
futuro puedan generarse traficos también ferroviarios desde la Ribera hasta los distintos puertos de
destino, tanto con los puertos del Cantabrico como los del Mediterraneo” ha manifestado Ayerdi.
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La Comunidad Foral y Euskadi avanzan en el
estudio de la conexidn del corredor ferroviario
navarro conlayY vasca

El vicepresidente Ayerdi y la consejera vasca de Desarrollo Econdmico
e Infraestructuras han mantenido esta mafiana una reunioén de trabajo

Viernes, 12 de mayo de 2017

El  vicepresidente de
Desarrollo  Econ6mico  del
Gobierno de Navarra, Manu
Ayerdi, y la consejera de
Desarrollo Econdmico e
Infraestructuras del Gobierno
Vasco, Arantxa Tapia, han
mantenido esta mafiana una
reunion de trabajo en Pamplona
durante la que han avanzado
en el estudio de la conexion del

En primer
o Ayerdi y la consejera vasca Arantza Tapia; al
corredor ferroviario de la fondo, Peio Ayerdi y Larraitz Gezala.
Comunidad Foral con la Y

vasca.

plano, el vicepresidente Manu

Ademas, el vicepresidente Ayerdi ha conocido en profundidad los
acuerdos alcanzados entre Euskadi y el Estado para dar solucién a los
accesos del Tren de altas prestaciones a las tres capitales vascas, con
el objetivo de “tener nuevos elementos de reflexion que ayuden a definir
mejor” la llegada de este medio de transporte a Pamplona y la consiguiente
eliminacién del actual bucle ferroviario de la capital navarra.

Ambos Gobiernos coinciden en que la conexion ferroviaria de la
Comunidad Foral con Centroeuropa, pasa “necesariamente por una union
directa y rapida de Navarra con la Y vasca”, posibilitando asi la conexion
ferroviaria de Pamplona con las tres capitales de la Comunidad Autonoma
de Euskadi y con los puertos de Pasaia y Bilbao.

Asimismo, la conexion Y vasca-Pamplona-Castejon se conformara
como el trazado de conexion del corredor atlantico, con el corredor
mediterraneo, un corredor para traficos mixtos, de mercancias y
pasajeros, desde Zaragoza hasta la conexién con la red francesa, a
través de la Y vasca.

La Comunidad Foral y Euskadi, estan “colaborando estrechamente”
en la definicién de los trazados y funcionalidad de las nuevas redes
ferroviarias de ambas comunidades, “conscientes del papel que el
ferrocarril tiene que jugar en la mejora de la competitividad, conectividad y
desarrollo sostenible de sus territorios”.
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Cabe recordar que ambas administraciones mantienen un Protocolo suscrito junto con la
Administracion del Estado en el que las tres partes se comprometen a definir de forma conjunta y
consensuada la solucion para conectar las altas prestaciones de ambos territorios.

Ayerdi y Tapia han reconocido la necesidad de disponer de una “conexion ferroviaria competitiva,
gue permita conectar cuanto antes y con la mejor solucion posible con Europa”.

Impulso ala colaboracion entre Euskadi y Navarra

Esta reunion de trabajo, celebrada en el despacho del vicepresidente Ayerdi, es la tercera que
ambos mandatarios mantienen con el objetivo de estrechar la colaboracion econémica y empresarial,
especialmente en aspectos como la industria, la innovacién y el turismo.

En el encuentro de esta mafiana también han participado el jefe de gabinete de Desarrollo
Econdmico del Gobierno de Navarra, Peio Ayerdi; y la directora de gabinete y Comunicacion del
Departamento de Desarrollo Econémico e Infraestructuras del Gobierno Vasco, Larraitz Gezala.
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El ministro de la Serna ha comprometido 2023
como fecha objetivo para la finalizacion de
todo el corredor que enlaza Pamplona con la
“Y” vascay Zaragoza

El Gobierno de Navarra exigira que en el nuevo convenio se recoja este
compromiso de plazo para todo el corredor destacando la conexidn con
Europa

Jueves, 25 de mayo de 2017

El vicepresidente
econdmico del Gobierno de
Navarra, Manu Ayerdi, y el
ministro de Fomento, ifiigo de la
Serna, se han reunido esta
tarde en Madrid para abordar
nuevos pasos en el desarrollo
del corredor ferroviario
cantabrico-mediterraneo que
conecta Pamplona con la "Y"
vasca, por el norte, y
Zaragoza, por el sur. El
ministro ha comprometido,
como fecha objetivo, el afio 2023 para su entrada en servicio.

El vicepresidente Ayerdi y el director general

de Obras Pdblicas, Ignacio Nagore, a la
izquierda, con la delegacién ministerial que ha
encabezado Ifigo de la Serna.

El Gobierno de Navarra considera esencial esta fecha objetivo y por
eso, solicitara, en su respuesta al borrador de Convenio para el tramo
Castején-Comarca de Pamplona entregado este mediodia por el ministro
De la Serna, que se recoja expresamente este compromiso de plazo afio
2023 desde Zaragoza hasta la "Y" vasca pasando por Pamplona. En
cualquier caso, el vicepresidente Ayerdi se ha comprometido a analizar
en profundidad el borrador de convenio y a hacer las aportaciones
correspondientes.

La reunion de esta tarde también ha servido para abordar la situacion de
los otros tres tramos que compondran el futuro corredor ferroviario, el bucle
de la Comarca de Pamplona, el enlace con la "Y" vasca y el enlace
Castejon- Zaragoza.

Sobre la eliminacion del actual bucle ferroviario de la Comarca de
Pamplona, se ha acordado constituir una comision técnica Navarra-Estado
que analice la situacién actual. El vicepresidente Ayerdi ha comunicado al
Ministerio que en la valoracion econdmica del protocolo existente no se ha
incluido el coste de ejecucién del corredor desde la Estacion de
Etxabakoitz hasta Zuasti. Asimismo, en lo que se refiere a la eliminacion
de bucle ha defendido una solucién en términos similares al que el propio
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Ministerio ha alcanzado recientemente con las capitales vascas para la llegada de la nueva construccion
ferroviaria.

Respecto a la conexion entre Zuasti y la "Y" vasca, Navarra y el Estado se reuniran proximamente
con el Gobierno vasco en el marco de la comision de seguimiento del protocolo en vigor para analizar los
siguientes pasos. El ministerio ha trasladado su apuesta por una solucién definitiva existiendo dos
opciones: Ezkio y Vitoria-Gasteiz.

Finalmente, el Ministerio de Fomento ha explicado su propuesta para el tramo sur del corredor
navarro, Castejon — Zaragoza. Segun ha adelantado el ministro, estan estudiando si este tramo del
corredor ferroviario se construira en su solucién definitiva o bien se opta inicialmente, como soluciéon
provisional. La decisién se tomara préximamente y dependera de los plazos previstos en ambas
opciones.

Licitacién del tramo Tiermas — SiglUés en la Autovia del Pirineo (A-21)

El Gobierno de Navarra valora positivamente la decision del Ministerio de Fomento de que antes de
final del presente ejercicio se licitaran las obras de construccion del tramo aragonés Tiermas — Sigliés de
la Autovia del Pirineo (A-21, Pamplona — Jaca), una obra que aunque se desarrollara integramente en
suelo de la vecina Comunidad de Aragén, mejorara la comunicacion del Valle de Roncal, el mas oriental
del norte de la Comunidad Foral, con su cabeza de Merindad, Sanailesa, v el resto del territorio navarro.
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NASUVINSA propone modificar el PSIS de la
estacion del TAV en Pamplona para adaptarlo
alas actuales circunstancias

Ha elaborado un informe, a instancias del Gobierno de Navarra, en el
gue recalca que el avance de este plan debe ir vinculado y supeditado al
avance del expediente del corredor ferroviario

Lunes, 03 de julio de 2017

La sociedad publica del Gobierno de Navarra, NASUVINSA, propone
modificar el PSIS de la futura estacion de tren de alta velocidad en
Pamplona y del area de la actual estacion, aunque condiciona cualquier
avance en este tema al proyecto que finalmente se decida sobre el
corredor ferroviario.

Estas son las principales conclusiones del informe que ha elaborado
NASUVINSA, a instancias del Gobierno de Navarra, sobre la situacion
actual y viabilidad de este Plan Sectorial de Incidencia Supramunicipal
(PSIS), a la vista del tiempo transcurrido desde su aprobacion.

El andlisis de NASUVINSA ha tenido en cuenta los aspectos
relativos al PSIS y su reparcelacion, la viabilidad de la ordenacion vigente
y las posibilidades y/o conveniencia de modificar la ordenacion vigente y
Sus consecuencias.

El informe ha sido presentado el viernes 30 de junio al Consorcio de
Alta Velocidad de la Comarca de Pamplona, formado por el Gobierno de
Navarra y los ayuntamientos de Pamplona, Zizur Mayor y Cendea de
Cizur.

Como se recordara, este PSIS, aprobado por el Gobierno de
Navarra en 2010, prevé la urbanizacion de 2,3 millones de metros
cuadrados de uso residencial, terciario y de actividad econémica en dos
areas. Una primera delimitada por el limite de Barafiain, rio Elorz, el Camino
de Santiago y la A-15, y una segunda, desarrollada en los barrios de San
Jorge y Buztintxuri.

Conclusiones del informe

El informe concluye como premisa principal que la ordenacion
territorial y urbanistica que propone el PSIS se encuentra “en intima
vinculacion y dependencia” con la supresion del bucle ferroviario de
Pamplona dentro del corredor navarro del Tren de Alta Velocidad, asi
como del traslado de las instalaciones de la factoria HUNTSMAN. En este
sentido, condiciona cualquier avance en la tramitacion del PSIS al
progreso del expediente del corredor ferroviario, proyectos ambos, que
segun se indica en el informe, “deben estar necesariamente
coordinados”.
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Ademas, el informe de NASUVINSA sefiala que el Consorcio del TAV “debera analizar la necesidad
de adaptacion a la nueva normativa que lo regula, fundamentalmente en materia de representatividad y
adscripcion a una administracion publica”.

Por dltimo, indica que el caracter normativo del PSIS aboca a su ejecucién o cumplimiento, sin
perjuicio de que se valore su posible modificacion para adaptarlo a las actuales circunstancias.

En este sentido, el informe indica que la oferta de uso residencial, terciario comercial y no comercial
gue propone el PSIS es “muy alta”, teniendo en cuenta que propone la urbanizacién completa de todo el
proyecto (areas 1y 2) en una Unica unidad de actuacion. Esta urbanizacién conllevaria unos gastos de
financiacion muy altos, ya que las expectativas de demanda residencial lo son a largo plazo (15 afios). En
el caso de la demanda terciaria, en la medida en que los ratios de superficie destinada a esos usos
actualmente en el proyecto multiplican varias veces los ratios aconsejables para un area no central de la
ciudad, ademas de los altos costes financieros, habria también unos altos costes no recuperables.

Ante esta situacion, NASUVINSA considera que es necesario modificar el PSIS para “hacer viable
su desarrollo” y, en este sentido, propone, entre otros cambios, posibilitar la ejecucion del PSIS por fases
parciales, lo que también disminuiria los costes.

Consorcio y PSIS del Tren de Alta Velocidad en la Comarca de Pamplona

El Consorcio de Alta Velocidad de la Comarca de Pamplona se constituyé en mayo de 2007 y esta
integrado por el Gobierno de Navarra y los ayuntamientos de Pamplona, Zizur Mayor y Cendea de Cizur.
Su cometido es la gestién y desarrollo urbanistico integral del Plan Sectorial de Incidencia Supramunicipal
(PSIS) del area en la que se construira la nueva estacion y de los terrenos que quedaran liberados por la
desaparicion del bucle ferroviario de la Comarca y de la actual estacion de Pamplona. También se
encarga de establecer las relaciones patrimoniales y econdmicas necesarias para ese fin con el
Ministerio de Fomento y con el Administrador de Infraestructuras Ferroviarias (ADIF).

El PSIS, aprobado por el Gobierno de Navarra en enero de 2010, contempla dos ambitos de
actuacion. En el &mbito 1 se emplazara la nueva estacion ferroviaria de alta velocidad de Pamplona. Este
espacio queda delimitado, en términos generales, por el limite municipal de Barafiéin, el rio Elorz, el Camino
de Santiago y la A-15, y en él se contempla también una importante zona residencial, terciaria y de
actividad econdmica que implicaria el traslado de Inquinasa. El plan trata de dar solucién a las carencias
existentes en la comunicacion viaria, en especial en las de Barafiain con la Ronda de Pamplona y la
Avenida de Ardstegui/Autovia del Camino (A-12).

El @mbito 2 se ubica entre los barrios pamploneses de San Jorge y Buztintxuri y es el resultante del
desmantelamiento del bucle ferroviario que atraviesa la ciudad y del traslado de la actual estacién de la
capital. EI PSIS propone el desarrollo de una zona residencial en el espacio ocupado por la actual
estacion, dando asi continuidad urbana y espacial a unas zonas que hasta ahora estaban fisicamente
separadas por las vias del tren.

La ejecucion del PSIS ordena alrededor de 2,3 millones de m?, 1,9 millones edificables. En total, se
prevé la construccion de un total de 9.000 viviendas (7.875 de ellas en el &mbito 1), de las cuales 2.250
seran de VPO, 2.685 de VPT y 4.065 libres.

En cuanto a superficies construidas, el PSIS plantea 1.080.000 m? de uso residencial, 115.217 m? de
equipamiento biotecnoldgico, 88.775 m2 de sector terciario comercial, 56.682 m2 de oficinas y 54.805 m2
de sector residencial/hostelero. En dotaciones y reservas, 643.358 m2 de suelo se destinaran al sistema
local de espacios libres, 162.056 m2 a equipamiento polivalente, 121.349,42 m2 a sistema general
ferroviario, 65.644,22 m2 a dotacién sectorial ferroviaria, 49.968,70 m2 a dotacién comarcal, 60.009,98 m2
a superficie de parcela foral y 90.956,50 m2 a superficie residencial en parcela foral. Ademas, se
dispondra de suelo publico para un total de 14.613 aparcamientos.
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El estudio informativo de la futura conexion
entre la Y vasca y el corredor navarro debera
estar elaborado para diciembre del 2017

El Ministerio de Fomento y los Gobiernos Vasco y Navarro también han
acordado que la declaraciéon de impacto ambiental de la solucidon
definitiva esté concluida para finales de 2018

Miércoles, 12 de julio de 2017

El vicepresidente de
Desarrollo Econémico del
Gobierno de Navarra, Manu
Ayerdi, la consejera de
Desarrollo Econémico e
Infraestructuras del Gobierno
Vasco, Arantxa Tapia, vy el
Ministro de Fomento, Ifiigo De
La Serna, han mantenido esta
tarde una reunion de trabajo en
Madrid en la que han avanzado en la nueva conexién ferroviaria entre
Euskadi y Navarra

frente al

Arantxa Tapia y Manu Ayerdi,
ministro De la Serna.

Cabe recordar que tanto el Gobierno Vasco como el Gobierno de
Navarra mantienen un Protocolo suscrito junto con la Administracion del
Estado, en el que las tres partes se comprometen a definir de forma
conjunta y consensuada la solucion para conectar las redes ferroviarias
de altas prestaciones de ambos territorios, dando asi continuidad al eje
Cantabrico-Mediterraneo y a la conexién con Europa.

En la cita de Madrid, Ayerdi, Tapia y De La Serna han acordado que
el estudio informativo, a escala 1:5.000, incorporara las 2 alternativas mas
viables, desde el punto de vista técnico y medioambiental, que deberan
ser analizadas exhaustivamente para poder determinar las bondades o
pegas de cada una de ellas, y definir, finalmente, cual es la mejor
solucion, siempre bajo la premisa de que la solucion elegida ha de
responder a los estandares europeos para redes de altas prestaciones.

OPCION 1. Nueva plataforma Pamplona-Vitoria. La construccién entre
Pamplona, Alsasua y Vitoria (76 km) de una plataforma para via doble en
ancho estdndar UIC. Conexién con la Y vasca mediante nueva actuacion
por Vitoria.

OPCION 2. Nueva plataforma Pamplona-Ezkio.
La construccion entre Pamplona y Ezkio (50 km) de una plataforma para via
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doble en ancho estandar UIC. Recorrido directo por la nueva actuacion desde Ezkio y posterior enlace a
través de la nueva infraestructura de la Y Vasca.

El resultado del trabajo determinara qué solucién ofrece las mejores garantias ferroviarias,
funcionales y econdmicas, asi como menores afecciones medioambientales.

Declaracion de Impacto Ambiental

Asimismo, el Ministerio de Fomento, el Gobierno Vasco y el Gobierno Navarro han acordado que
para finales del afio 2018 la declaracién de impacto ambiental de la solucién definitiva esté concluida. El
Ministerio de Fomento se ha comprometido a realizar los tramites administrativos oportunos para que asi
sea. Esta autorizacion medioambiental resulta imprescindible para el desarrollo de una infraestructura de
este tipo.

Tanto Ayerdi como Tapia coinciden en gque la conexion ferroviaria de la Comunidad Foral con la red
europea, pasa "necesariamente por una union directa y rapida de Navarra con la Y vasca", posibilitando,
asimismo, la conexion ferroviaria de la Comunidad Foral con las tres capitales de la Comunidad Autbnoma
de Euskadiy con los puertos de Pasaia y Bilbao. Se contempla una conexion para traficos mixtos, de
mercancias y pasajeros, conforme a los estandares europeos, hasta la conexion con la red francesa a
través de la Y vasca.
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